
Vendeur :

Votre Club vous aide Acheteur :

Modèle Année Numéro du moteur Millésimes et modèles

source Franck Meneret et Milenium

Bon Moyen Mauvais Cadre Remarques Le Vélosolex 45 de mai 1946 à août 1953 :

Aspect général Mois Annnée Numéro moteur Tailles roues

couleur Etat ?   Origine ?   A la bombe ?   pinceau ? mai-46 1000 Roue de 650

Guidon Plié ?         Chrome Piqué ?       Rouillé ? janv-47 4200 ''

Fourche Pliée?        Jeu janv-48 12975 ''

Levier de compresseur Cassé?   Absent? janv-49 38980 ''

Poignée tournante Bossage cassé ? janv-50 76670 ''

Base arrière droite Pliée ? janv-51 117.020 ''

Porte-bagages Plié ?         juin-51 140.096 Roue 600

Couverture de selle Déchirée?       Défraîchie? janv-52 179.400 ''

Freins, Gaines, Câbles Etat général ? janv-53 254.685 ''

Garde boue AV AR Tringles ? Le 330 de septembre 1953 à septembre 1955 :

Pédalier Chrome?    Alignement des bras ?     Jeux ? Mois Année Numéro moteur Prix

Pédales Pliées ,    Usées ? sept-53 325.206 34.800 F

Visserie Origine?   Rouillée?   Peinte ? janv-54 352.310 ''

Béquille Pliée ? Forcée ? Axes remplacés par boulon? janv-55 513.720 ''

sept-55 653.388 ''

Vélosolex 660 de septembre 1955 à mars 1957 :

Mois Année Numéro moteur Prix

sept-55 653.389 32.800 F

Bon Moyen Mauvais Moteur Remarques janv-56 709.950 ''

Moteur Fonctionne?  Tourne à la main?  Calé? janv-57 935.850 ''

Aspect général Propreté ?   Fuite d'huile ? LE VELOSOLEX 1010 

Rotor (volant magnétique) Ailettes pliées ou cassées ENCORE PLUS SILENCIEUX

Fil de bougie Mois Année Numéro moteur Prix

Capot de filtre à air avr-57 1.016.251 33.400 F

Levier de relevage janv-58 1.770.840 ''

Garde-boue moteur Fin de commercialisation du 1010 09/1958 

Fixation sur la fourche avec le numéro 1.394.500

Etat du galet Solex 1400 de septembre 1958 à octobre 1959 :

Fonctionnement embrayage Mois Année Numéro moteur Prix

oct-58 1.394.501 32.800 F

janv-59 1.509.600 ''

Le Solex 1700 d'octobre 1959 à mai 1961 :

Mois Année Numéro moteur Prix

oct-59 1.702.029 34.800 F

janv-60 1.770.840 348 NF

Bon Moyen Mauvais Roues et pneus Remarques janv-61 2.083.850 ''

Chromage Fin de la commercialisation du Solex 1700 

Jante Coup ?    Plat ? en mai 1961 avec le numéro 2.202.000.

Voilage. Le Solex S 2200 de juin 1961 à septembre 1964

Rayons tension ?    Cassé ?         Plié ? Mois Année Numero moteur Prix

Moyeux Jeu latéral?   Tourne librement? juin-61 2.202.001 348 NF

Roue libre janv-62 2.386.650

Chaîne Rouillée ?     Raidie ? janv-63 2.705.990 353 F

Pneus Crevassés?   Lisses? janv-64 3.041.150

Chambres-à-air Gonflées ?    Plates ?         Crevées ? La durée du 3300 sera courte 

moins de deux ans d'octobre 1964 à mai 1966: 

Mois Année Numéro moteur Prix

oct-64 3.283.293 373,00 F

janv-65 3.384.500 ''

janv-66 3.686.125 ''

Fin de la commercialisation du Solex 3300

 en mai 1966 avec le numéro 3.800.000.

Achat d'un Solex
Le numéro du moteur se trouve toujours  frappé 
sur le carter. Derrière la pompe à essence pour 
certains modèles  ou derrière le cylindre au-dessus 
de l'axe de fixation du moteur sur la fourche. 
Chiffon et lampe de poche obligatoires. 



Mauvais Manque ou cassé Valeur estimée en neuf pour 3800 Le Solex 3800 a été commercialisé 

Phare 19 à 35 de mai 1966 à novembre 1988 :

Capot de phare 28 à 35 M. Année Numéro moteur Prix

Feu rouge 15 à 16 mai-66 3.800.001 373 F

Boîte à outils 7 à 8 janv-67 4.003.600

Capot de rotor 18 à 22 janv-68 4.252.840 393 F

Bavette 7 à 10 janv-69 4.533.060 420 F 447 F 

Conformité Introuvable (luxe:rouge et bl, pneus fl. blancs et garde-b. inox

Marche-pieds 5 à 10 janv-70 4.600.285 439 F 489 F

Bouchon réservoir 5 à 9 super luxe de couleur blanche)

Plaque protection carbu. 7 à 9 janv-71 4.713.001 fin version luxe

Echappement 25 à 30 janv-72 4.767.151

Réservoir essence 35 à 45 janv-73 4.816.551 540 F

Béquille 18 à 28 janv-74 4.859.701 578 F 629 F 

Baguette chromée 6 à 9 janv-75 4.914.560 713 F

Réfection d'un moteur Entre 100 et 250

Pneu + chambre 20 à 25

Dessus de selle 18 à 25

Réfection Moteur 125 à 275 A partir de 1976 jusqu'au 7 novembre 1988 

: numérotation sous 9.000.000.

Ces prix sont facultatifs et sujets à discussion (neuf ou occasion, pae ex.) Le Solex 5000 a été commercialisé 

TOTAL des 3 colonnes ESTIMATION du VENDEUR      de l'ACHETEUR de janvier 1971 à mars 1978 :

M. Année                Numéro moteurPrix

janv-71 7.000.002 529 F

Les Solex Hollandais. Source "SoleX website" janv-72 7.079.595

Année N° moteur Moteur          Roues Modèle janv-73 7.117.674 599 F

48-53 1000 9800 45cc               26" PEPERBUS existe en noir et vert janv-74 7.155.661 637 F

54- 98001 125860 49cc               26" Zwanenhals (Col de sygne) janv-75 7.224.292 784 F

55-56 125861 206384 49cc               24" Zwanenhals (Col de sygne) Nous savons d'autre part que Motobécane 

57- 206385 257200 49cc               24" KOFFERTJE a produit à St-Quentin fin 1977 et début 1978

58-59 257201 349799 49cc               24" KOFFERTJE des Solex 5000 

60<juillet 349800 381000 49cc               19" (23NL) KOFFERTJE sous la numérotation : 9.000.000.

60-61 381001 446411 49cc               19" (23NL) KoFFERTJE/OTO

62- 446412 491000 49cc               19" (23NL) OTO Beige

63- 491001 527800 49cc               19" (23NL) OTO  

64- 527801 578600 49cc               19" (23NL) OTO Frein tambour (peut être bleu mod. AMI)

65<juin 578601 625600 49cc               19" (23NL) OTO LES SOLEX APRES 1988

65>juin 625601 645000 49cc               19" (23NL) OTO 1995 S/3800 CYKLON fabriqué en Hongrie

1966- 645001 673000 49cc               19" (23NL) OTO avec des pièces importées de France

67<juin 680097 687500 49cc               19" (23NL) OTO (3800 sous licence)

67>juin 49CC              19" (23NL) Moteur Français cadre Van Der Heem 1997 S/3800 Solex fabriqué en Hongrie 

68-69 49cc               19"(23NL) idem avec des pièces hongroises et importées

69>mai 49cc               19" (23NL) Velosolex français

1980 49cc               14" (16NL) modèle 5000 transformé avec roues + petites 1998 s3800 Chinois (Black en Roll) A EVITER

Avant tout achat, documentez-vous, vous disposez pour cela de nombreux sites commerciaux ou non (lien sur le site du "B. SOLEX 
Club" http:///www.solexappeal. be/ ou mieux, des livres de Sylvie et Franck Meneret pour les Vélosolex français. Pour les Solex 
hollandais, aux éditions "BROMFIETS", le livre "Het Grote SOLEX Boek".  
N'oubliez pas que l'utilisation d'un Vélosolex nécessite une certaine philosophie du minimum et de bonnes connaissances techniques 
pour faire les quelques manipulations nécessaires à la bonne santé de l'animal un peu sauvage, parfois têtu. 
 
Ce tableau est destiné à vous aider lors de l'achat d'un Vélosolex à galet et est optimisé pour le modèle "3800"  
(modèle conseillé pour un premier achat). Vous pouvez l'utiliser pour d'autres modèles également mais, attention au prix des pièces 
manquantes qui risquent de vous coûter plusieurs fois le prix de départ en recherches et déplacements (par exemple, un garde-chaîne 
de PEPERBUS ! ou des roues de 45 cm3). Pour le modèle "5000" de nombreuses pièces sont identiques au "3800" mais certaines pièces 
spécifiques sont rares (Phare, capot moteur, feu rouge, pneus) et atteignent parfois des prix prohibitifs. Les modèles "1700" "2200" et 
"3300" ont le désavantage d'avoir un galet fragile et donc rare en occasion.  
Les modèles sans embrayage procurent un plaisir de conduite inégalé, mais ont des difficultés à s'insérer dans la circulation urbaine 
et nécessitent une certaine habilité pour être domptés. Mais la restauration coûtera bien plus.  
Le prix d'achat ne peut pas faire ici l'objet d'une estimation, il ne regarde que vous et le vendeur. Mais attention, un Solex acheté 
50€ plus ou moins rouillé, plus ou moins complet peut, après restauration, vous coûter largement plus cher qu'un autre proposé à 10 x 
ce prix avec un moteur en panne (d'où l'intérêt de ce tableau). 
Méfiez-vous des "panachés" un moteur de 2200 sur un cadre de 45 cm3 par exemple (j'ai pour ma part réparé un modèle présenté 
par son propriétaire comme "prototype unique", un VéloVap avec un moteur de Vélosolex 1700 qui après de nombreuses adaptations 
roulait très bien).  
Daniel  ( dsolex@skynet.be )  
Et Jean-Pierre ( jeanpierre.lucas@hotmail.com. 
Ce document est disponible sur le site www.solexappeal.be 

 


